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Vaxelspaksenhet for motorfordon samt forfarande vid anvandning av 
densamma 

TEKNISKT OMRADE 

5 

Uppfinningen avser en vaxelspaksenhet av s.k. shift-by-wire-typ for 
motorfordon. Vaxelspaksenheten enligt uppfinningen ar framst avsedd f6r 
anvandning i en forarhytt till ett lastfordon, men kan med fordel anvandas i 
andra fordonstyper siisom traditionella personbilar, s.k. minivans, MPV- 
1 0 fordon (Multi-Purpose-Vehicle) samt SUV-fordon (Sport-Utility-Vehicle). 
Vaxelspaksenheten erbjuder en vaxelspaksenhet av ovan angivet slag dar 
Ckad sakerhet mot ofrivilligt lamnande av neutraliaget medges samt medger 
att neutraliaget kan n&s frdn ovriga vaxelpositioner utan tidsspillan. 

15 BAKGRUND 



For narvarande utrustas emellertid allt fler fordon med vaxelspaksenheter av 
s.k. "shift-by-wire"-typ, dar vaxelspakens olika lagen kommuniceras till 
vaxell^dan via elektroniska signaler utan att nSgon mekanisk koppling 

20 foreligger. I kanda vaxelspaksenheter av denna typ ar det vanligt att montera 
sparrenheter for att fdrhindra att vaxelspaken lamnar det valda vaxeliaget 
ofrivilligt samt for att ge ett distinkt vaxeliage dar foraren taktilt kan avkanna 
att vaxelspaken har intagit sin ratta position. Ett problem med de kanda 
Idsningarna ar att en fdrare mSste utfdra ett mer komplicerat grepp da denne 

25 mSste dels frikoppla sparrmekanismen , dels finna neutraliaget i de 

situationer da neutraliaget snabbt behdver kopplas in. Ett exempel p& en 
situation dd neutraliaget snabbt maste kopplas in ar i det fall en forare skall 
hava en sladd. f de fall att en manuell vaxellada nyttjas kan neutraliaget nds 
latt genom att kopplingspedalen nedtrampas. Motsvarande mojlighet finns 

30 inte hos en vaxelspaksenhet av "shift-by-wire"-typ. 
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Det ar daremot brukligt att fdrhindra ofrivillig ansattning av backvaxeln genom 
att vaxelspaken i avsaknad av knapptryckning eller nedtryckning av fOraren, 
ar sparrad mellan neutrailage och backiage. Detta innebar dock att 
neutraliaget inte omedelbart utan extra manovrar fr£n feraren kan nSs da 
backvaxeln ligger i. Den tidsspillan som denna sparr medfGr fdrsvSrar snabba 
manovreringar f6r foraren vilket forsamrar fordonets korkomfort i kritiska 
lagen. 
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REDOGORELSE FOR UPPFINNINGEN 

Ett andamai med uppfinningen ar salunda att tillhandahSlla en 
vaxelspaksenhet av n shift-by-wire D -typ dar neutraliaget n£s snabbt. Detta 
andamSI uppnas genom en vaxelspaksenhet enligt den kSnnetecknande 
delen av patentkravet 1 . Genom att fOrse vaxelspaksenheten med en 
sparrenhet vilken ar anordnad att anta ett ffirsta test lage d& vaxelspaken 
forhindras passera namnda neutrailage och ett andra oppet lage d£ 
vaxelspaken tillats passera namnda neutrailage och att i vaxelspaksenheten 
Ovriga ingaende aktiva vaxeliagen saknar sparrenheter erhSlles dels ett 
neutrailage vilket ar fritt Stkomligt enbart genom vridning av namnda 
vaxelspak kring en huvudpivotaxel utan avaktivering av sparrorgan fr&n 
namnda aktiva vaxeiagen, dels en vaxelspaksenhet dar foraren latt hittar och 
avkanner att vaxelspaken intagit neutraliaget eftersom neutraliaget ar den 
position dar vaxelspaken hindras vid vridning av vaxelspaken. Vaxelspaken 
ar salunda vridbart anordnad kring namnda huvudpivotaxel for fram och 
&terg&ende rorelse langs ett spSr dar vaxeliagen ar utlagda pd sedvanligt 
sdtt. 



I samband med vaxelspaksenheten av namnda "shift-by-wire w -typ ar det 
yidare tidigare kant att placera vaxelspaksenheten i omedelbar anslutning till 
30 fOrarstolen, varvid vaxelspaksenheten i sin helhet kan vikas nedSt sidledes 
eller fdrskjutas bak£t fOr att underiatta atkomst till hyttens sovutrymme. Ett 
problem med dessa I6sningar ar emellertid att vaxelspaksenheten tar 
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betydande plats i hytten aven i sitt undanvikta eller undanfdrda lage, vilket 
innebar en avgjord nackdel i ett hyttutrymme som i dvrigt ar vai optimerat 
utrymmesmassigt. Detta problem loses enligt en forsta fdredragen 
utfdringsform genom att vaxelspaken ar failbart anordnad, genom vridning 
5 kring namnda huvudpivotaxel, mellan namnda aktiva lagesintervall och ett 
fallt lage i vilket fallda lage vaxelspaken ar orienterad i eller under 
forarstoiens sittplan. Denna Idsning medger en mycket kompakt konstruktion 
av en vaxelspaksenhet varvid god hyttkomfort erhSlles. 

10 Ytterligare ett problem med kanda losningar ar att drive-vaxeln, d.v.s. den 
normala vaxeln fdr kfiming framSt, ofrivilligt kan ansattas genom att fdraren 
oavsiktligt stoter till vaxelspaken s& att denna fdrs fr£n neutraliage till drive- 
lage. SSdan ofrivillig iiaggning av vaxel medffir attfordonet okontrollerat kan 
bflrja rdra sig t med risk fdr forare och omgivning som fOljd. 

1 5 Detta problem Idses enligt en fdredragen utfdringsform av uppf inningen 

genom att sparrenheten ar anordnad att kvarh£lla vaxelspaken i neutraliaget 
tills det att sparrenheten antagit ett andra dppet lage. 

I en fdredragen utfdringsform av uppfinningen ar vaxelspaksenheten fast 
20 infast i en avfjadrad del av fdrarstolen. 

Vidare, i den fdredragna utfdringsformen av uppfinningen ar vaxelspaken 
fdrsedd med en p& avst&nd fran namnda huvudpivotaxel anordnad spSrtapp, 
vilken spSrtapp genom manipulation av vaxelspaken ar inrattad att Idpa 
25 antingen i ett forsta, aktivt spar fdr att aktiva vaxeliagen, eller i ett andra, 
failningsspar for intagande av fallt lage. 

* * _ 

I den fdredragna utfdringsformen ar vidare det aktiva spSret fdrbundet med 
: failningssparet uteslutande via ett mellanliggande neutraliagesspar vars 

30 position motsvarar vaxelspakens neutraliage. 

r 
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I en gynnsam utforingsform ar spartappen genom fjaderbelastning inrattad att 
kvarhallas i neutraliagesspSret da neutraltdge intagits antingen fran det aktiva 
spSret eller fran failningsspSret. 

5 Lampligtvis astadkommes namnda fjaderbelastning av tvS sinsemellan 
motriktade fjaderorgan. Spartappen ar foretradesvis axiellt ffirskjutbart 
anordnad langs en symmetriaxel for vaxelspaken. 

Vidare, utskjuter spartappen atminstone i en riktning vasentligen vinkelratt 
1 0 mot vaxelspakens symmetriaxel. 

I en lamplig utforingsform leper det aktiva sparet och failningssparet 
vasentligen radiellt kring vaxelspakens huvudpivotaxel. 

1 5 vaxelspaken ar fdretradesvis fGrsedd med manoverorgan for axiell 

fdrskjutning av spSrtappen langs vaxelspakens symmetriaxel, dar namnda 
manoverorgan ar inrattade att paverka styrtappen med en kraft Overstigande 
fjaderkraften fr£n namnda fjaderbelastning. 

Namnda manoverorgan innefattar enltgt en utfflringsform av uppfinningen ett 
fOrsta organ fOr inforande av spartappen i det aktiva spSret, varigenom 
vaxelspaken kan f6ras mellan aktiva vaxeliagen, och ett andra organ for 
inforande av spartappen i failningssparet, varigenom fanning av vaxelspaken 
mOjliggOres. 

FOretradesvis innefattar namnda forsta organ en med sned vinkel mot 
vaxelspakens symmetriaxel lutande ramp, vilken rOrelsemassigt ar stelt 
fSrbunden med spartappen, samt ett med namnda ramp samverkande och 
vasentligen vinkelratt mot namnda symmetriaxel fSrskjutbart anordnat 
knapporgan, varvid rampen - och darmed spartappen - bringas att forskjutas 
langs vaxelspakens symmetriaxel d£ namnda knapporgan av en ffirare 
try ekes mot rampen. 
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I den fOredragna utferingsformen ar vidare en sensor inrattad att uteslutande 
detektera spSrtappens lagen i det aktiva spSret respektive i 
neutrallagesspStret och darvid avge motsvarande positionssignaler till 
5 fordonets vaxlingssystem, varigenom positionssignaler ej kan avges d£ 
spartappen befinner sig i failningsspdret. 

I en sarskilt fordelaktig utfOiingsform av uppfinning ar vidare en i fordonet 
befintlig logikenhet inrattad att aktivera fordonets parkeringsbroms under 
1 0 ffirutsattning att bdda av feijande villkor ar uppfyllda: 

- att logikenheten mottager en fdrsta signal fran en i vaxelspaksenheten 
beiagen sensor, vilken fdrsta signal indikerar att vSxelspaken befinner sig i 
sitt fallda Idge; 

15 - att logikenheten mottager en andra signal fr£n en i fordonet beiagen sensor, 
vilken andra signal indikerar att fordonet ar stillastSende. 

FIGURBESKRIVNING 

20 

Uppfinningen kommer nedan att beskrivas genom utfdringsexempel under 
hanvisning till bifogade ritningar, pa vilka: 

Fig. 1 visar en bruten delvy av en ferarstol forsedd med en failbar 
25 vaxelspak enligt en fOredragen utfOringsform av uppfinningen. 

VSxelspaken befinner sig har i ett aktivt vaxeliage; 

Fig. 2 visar samma vaxelspaksenhet som ovan, men dar vaxelspaken 

nu befinner sig t sitt fallda lage; 
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Fig. 3 visar en kraftigt fdrenklad och delvis uppsnittad vy av en 

vaxelspaksmekanism enligt en fdredragen utfdringsform av 
uppfinningen. Vaxelspaken befinner sig i ett aktivt vaxeliage; 

5 Fig. 4 visar samma vaxelspaksmekanism som i fig. 3 sedd ifrSn dess 

motsatta sida, och dar vaxelspaken befinner sig i neutraliaget, 
och 

Fig. 5 visar slutligen vaxelspaksmekanismen enligt fig. 3 och 4, dock 
1 o med vaxelspaken visad i sitt fallda lage. Vidare visas i figuren 

schematiskt sensorer for avgivande av vdxellagessignaler till 
vaxellSdan samt fdr aktivering av parkeringsbromsen. 
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DETALJERAD BESKRIVNING AV UTFORINGSFORMER 



I fig. 1 visas en fdredragen utforingsform av uppfinningen dar vaxelspaken ar 
failbart anordnad. I en alternativ icke visad utfdringsform av uppfinningen ar 
hela vaxelspaksenheten failbart anordnad. Med hanvisningssiffran 1 
betecknas allmSnt en vaxelspaksenhet for ett motorfordon (ej visat). I den 

20 foredragna utfdringsformen av uppfinningen ar vaxelspaksenheten 1 fast 
infast i en avfjadrad del av en forarstol 2. Namnda avfjadrade del utgors har 
av fflrarstolens 2 sittdel 3. I altemativa (icke visade) utfflringsformer av 
uppfinningen kan vaxelspaksenheten 1 istailet vara monterad direkt pS en 
icke avfjadrad forarstol av den generella typ som anvands exempelvis i 

25 personbilar eller pa annan plats i hytt eller kupeutrummet, exempelvis i direkt 
anslutning till en mittkonsol belagen mellan torar- och passagerarstol. 

vaxelspaksenheten 1 utgors huvudsakligen av ett vaxelspakshus 4 och en 
vaxelspak 5. Vaxelspaken 5 ar lagrad kring en huvudpivotaxel 6 i 
30 vaxelspakshuset 4. Huvudpivotaxeln 6 visas ej i fig. 1 och 2, men dock i fig. 3 
- 5, dar en ffiredragen utforingsform av vaxelspaksenheten 1 narmare 
kommer att behandlas senare i denna beskrivning. Huvudpivotaxeln 6 ar 
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vSsentligen orienterad i fordonets tvarriktning, varvid vaxelspaken 5 fores 
framat respektive bakSt vid intagande av olika vaxellagen. 

Vaxelspaken 5 ar vidare fallbart anordnad kring huvudpivotaxeln 6 mellan ett 
5 aktivt lagesintervall fdr aktiva vaxellagen och ett failt lage dar vaxelspaken 5 
ar horisontellt orienterad i eller under forarstolens 2 sittplan. Namnda sittplan 
representees har av forarstolens 2 sittdel 3. 1 fig. 1 visas harvid vaxelspaken 
5 i ett aktivt vaxellage dar vaxelspaken 5 uppskjuter relativt uppratt frSn 
vaxelspakshuset 4. 1 fig. 2 visas sedan vaxelspaken 5 i sitt failda lage. I detta 
10 lage ar vaxelspaken faild framat i fordonets riktning. Vaxelspakens 5 langd ar 
anpassad pa ett sSdant satt att vaxelspaken 5 ej framskjuter utanffir stolens 
2 framkant 7. 

Med hanvisning till figurerna 3, 4 och 5 kommer nedan funktionen hos en 
1 5 uppfinningsenlig vaxelspaksmekanism 8 att narmare beskrivas. 

Vaxelspaksmekanismen 8 ar fdr SskSdlighetens skull kraftigt fOrenklad. 
vaxelspaksmekanismen 8 innefattar en stang 17, vilken ar svangbart lagrad 
kring huvudpivotaxeln 6. Huvudpivotaxeln 6 ar infast i en stomme 9 fast 
fdrbunden med vaxelspakshuset 4. Vidare ar stSngen 17 fOrsedd med en p& 
20 avstSnd frin namnda huvudpivotaxel 6 anordnad spSrtapp 1 0. Spartappen 
10 ar inrattad att genom manipulation av stSngen 17 Iflpa antingen i ett 
forsta, aktivt spar 1 1 f6r aktiva vaxellagen eller i ett andra, failningsspar 12 
for intagande av inaktivt och failt lage. Det aktiva sparet 1 1 ar ferbundet med 
failningsspiret 12 uteslutande via ett mellanliggande neutraliagesspar 13 
25 vars position motsvarar vaxelspakens 5 neutraliage. Harvid ar samtliga spar 
11, 12, 13 utffirda som en sammanhangande vaxelkuliss 14 urtagen i 
stommen 9. Genom denna utformning kan vaxelspaken 5 endast failas till sitt 
failda lage fr£n neutraliaget, och dS vaxelspaken 5 ater skall failas upp till 
aktivt lage, kan detta endast goras till neutraliaget. 

30 

I fig. 3 visas vaxelspaken 5 i ett aktivt vaxellage, varvid spfirtappen 10 
bef inner sig i vaxelkulissens 1 4 aktiva spar 1 1 . 
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Stangen 17 ar genom fjaderbelastning fran tva sinsemellan motverkande och 
centrerande spiralfjadrar 15 resp. 16 inrattad sa att spartappen 10 kvarhalles 
i neutrallagessparet 13 da neutrallage intagits antingen fran det aktiva sparet 
1 1 eller fran fallningssparet 12. Sparet 12, spartappen 10 och de centrerande 
spiralfjadrarna utgor salunda tillsammans en sparrenhet. Namnda neutrallage 
visas i fig. 4, dar stangen 17 ar last i neutrallagessparet 13 genom att 
spartappen placeras mellan de vasentligen radiellt riktade ytorna hos det 
mellanliggande neutrallagessparet av de bada spiralfjadrarna 15 resp. 16. 
Fjaderbelastningen kan alternativt astadkommas med andra fjaderorgan an 
de spiralfjadrar 1 5, 16 som visas i figurerna, under forutsattning att de skapar 
en liknande centrerande verkan. 

I vaxelspaksenheten 8 ar en cylindrisk hylsa 1 8 ar fast lagrad kring 
huvudpivotaxel 6. En central stang 1 7 ar axiellt fdrskjutbart anordnad i 
hylsan. Stangen 17 ar axiellt forskjutbar langs en symmetriaxel 19 for hylsan 
18. Eftersom spartappen 10 ar fast infast i stangen 17 och utskjuter fran 
densamma vasentligen vinkelratt mot symmetriaxeln 19, ar saledes aven 
spartappen 10 axiellt forskjutbar langs namnda symmetriaxel 19. For att 
mdjliggdra denna axiella fOrskjutbarhet hos spartappen 10 ar den cylindriska 
hylsan 18 forsedd med ett avlangt spar 21 vilket likaledes stracker sig i 
namnda symmetriaxels 19 riktning. Den i farhallande till hylsan 18 6vre 
spiralfjadern 1 5 anligger upp&t mot en 6vre ansatsbricka 22 och nedat mot 
hylsans 18 Ovre andyta 23. Pa motsvarande satt anligger den i forhallande till 
hylsan 18 nedre spiralfjadern 16 uppat mot hylsans 18 nedre andyta 24 och 
nedat mot en nedre ansatsbricka 25. De ovre respektive nedre 
ansatsbrickorna 22, 25 ar fast infasta i stangen 17. 

Sasom tydligt framgar av fig. 4, loper det aktiva sparet 11 och fallningssparet 
12 vasentligen langs en radie kring vaxelspakens 5 huvudpivotpunkt 6. 1 den 
fdredragna utf6ringsform som visas i figuren Idper fallningssparet 12 relativt 
huvudpivotaxeln 6 langs en radie radiellt innanfOr det aktiva sparet 1 1 . 1 en 



alternate, ej visad utfdringsform, kan emellertid det omvanda rada, d.v.s. att 
det aktiva sparet 1 1 relativt huvudpivotaxeln 6 Idper radiellt innanfdr 
fallningssparet 12. 

Vaxelspaksenheten 8 ar vidare fdrsedd med mandverorgan 26, 27 for axiell 
fdrskjutning av spartappen 10 langs hylsans 18 symmetriaxel 19. Harvid 
innefattar mandverorganen 26, 27 ett fdrsta organ 26 fdr infdrande av 
spartappen i det aktiva sparet 1 1 , varigenom vaxelspaken 5 kan fdras mellan 
aktiva vaxellagen, och ett andra organ 27 fdr infdrande av spartappen 1 0 i 
fallningssparet 1 2, varigenom fanning av vaxelspaken 5 mdjliggdres. 

Det fdrsta organet 26 innefattar harvid en med sned vinkel mot vaxelspakens 
5 symmetriaxel 1 9 lutande ramp 28, vilken ar stelt fdrbunden med 
spartappen 10. Vidare uppvisar det fdrsta organet 26 ett med namnda ramp 
28 samverkande knapporgan 29. Knapporganet 29 ar fdrskjutbart anordnat i 
en riktning som ar vasentligen vinkelrat mot hylsans 1 8 symmetriaxel 1 9, 
varvid rampen 28 - och damned spartappen 10 - bringas att fdrskjutas langs 
vaxelspakens 5 symmetriaxeln 19 da namnda knapporgan 29 tryckes mot 
rampen 28. Det andra organet 27 utgors av en tryckknapp som verkar pa 
stangens 17 Ovre ande. I fig. 1 och 2 framgar vidare att vaxelspaken 5 
exteridrt ar fdrsett med ett ergonomiskt utformat handtagshdlje 30, vilket 
omger stangen 17. Handtagshdljet visas ej i fig. 3, 4 och 5. 

sasom framgar av fig. 5 ar innefattar vaxelspaksenheten 8 en kontrollenhet 
31 vilken innefattar en givare 32 avsedd att avkanna huruvida spartappen 
befinner sig i fallningssparet eller inte. beiagen i anslutning till det aktiva 
sparet 11 och neutraliagesparet 13. Kontrollenheten 31 innefattar vidare 
separata avkanningsorgan 33 for avkanning av respektive vaxeliage. 
Kontrollenheten 31 fdrhindrar harigenom att positionssignaler avges da 
spartappen 10 befinner sig i fallningssparet 12. Harvid upphor saiedes 
samtliga positionssignaler sa snart fanning av vaxelspaken 5 pabdrjas. 
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varigenom risken fdr oavsiktlig avkanning av ett aktivt lage da vaxelspaken 5 
ar falld, kan elimineras. 

Vaxelspaksenheten 1 ar vidare konstaierad sa att det alltid ar mojligt att fora 
vaxelspaken 5 till neutrallage utan att fdraren behfiver trycka pa nagon knapp 
- detta oavsett av i vilken position vaxelspaken 5 rakar befinna sig i. Denna 
egenskap ar viktigt av sakerhetsskal, da fOraren snabbt och intuitivt skall 
kunna fdra vaxelspaken 5 till neutrallaget i en kritiskt situation. Vidare ar det 
genom fjaderbelastningen i neutrallaget omajligt att fora vaxelspaken 5 ur 
neutrallaget utan manipulation av mandverorganen 26 resp. 27. Denna 
lasmekanism minskar risken for oavsiktlig ilaggning av en vaxel. 
Konstruktionen av sparrenheten i neutrallSgessparet medfor att neutrallaget 
snabbt kan nas utan man6vrering och frigfirande av mekaniska sparrar, att 
neutrallaget snabbt hittas eftersom vaxelspaken ej till^ts passera 
neutrallSgessparet da vaxelspaken vrids kring huvudpivotaxeln 6 mot 
neutrallagessparet utan i stallet kvarhalles i neutrallSgessparet med hjalp av 
en sparrenhet. Vidare medfor konstruktionen att vaxelspaken 5 - utan 
knapptryckning - ar sparrad mellan neutrallage och dvriga vaxellagen och ej 
endast ar sparrad mellan neutrallage och backlage sasom ar fallet med 
tidigare kanda Idsningar. Harigenom fdrhindras att drive-laget ofrivilligt kan 
ansattas. 

Enligt uppfmningen ar vidare en i fordonet befintlig logikenhet 34 inrattad att 
aktivera fordonets parkeringsbroms (ej visad) under forutsattning att bada av 
foljande villkor ar uppfyllda: 

- att logikenheten 34 mottager en forsta signal fran en i vaxelspaksenheten 1 
belagen sensor, vilken fdrsta signal indikerar att vaxelspaken 5 befinner sig i 
sitt fallda lage; och 

- att logikenheten 34 mottager en andra signal fran en i fordonet belagen 
sensor 36, vilken andra signal indikerar att fordonet §r stillastaende. 
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Logikenheten 34 ar i det visade exemplet ferbunden med sensorerna 35 och 
36 medelst ledningar 37 resp. 38. Om de b&da ovan namnda villkoren ar 
uppfyllda avger logikenheten 34 utsignal via en utsignalledning 39, vilken 
aktiverar parkeringsbromsen. Vid lastfordon anvflnds nastan uteslutande 
pneumatiska eller delvis pneumatiska bromssystem, varvid namnda utsignal 
medfdr aktivering av en elektroniskt styrd ventil (ej visad) varvid pneumatiskt 
tryck appliceras i bromsarna (ej visade). Den uppfinningsenliga 
parkeringsbromsfunktionen kan antingen anvandas ensam som primar 
parkeringsbromsaktivering, eller i kombination med ett konventionellt 
parkeringsbromsreglage. Sensorn 36 f6r avkannande om fordonet si&r stilla 
kan exempelvis utgoras av kanda sensorer fdr uppmStning av fordonets 
hastighet varvid logikenheten i stailet for att kommunicera direkt med en 
sensor kommunicerar med en i fordonet ingSende styrenhet. . 

Uppfinningen ar ej begransad till ovan beskrivna och pa ritningama 
illustrerade utfOringsexempel, utan kan fritt varieras inom ramen for 
efterfeijande patentkrav. Exempelvis kan de tvS mandverorganen 26, 27 vara 
integrerat utformade i ett och samma organ, sSsom en tvSvaggsvippknapp. 
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5 PATENTKRAV: 

Vaxelspaksenhet (1 ) av s.k. °shift-by-wire"-typ for motorfordon, 
innefattande ett vaxelspakshus (4) samt en relativt 
vaxelspakshuset (4) rorlig vaxelspak (5), vilken ar vridbar kring 
en huvudpivotaxel (6) f6r vaxelspaken (5) inom ett aktivt 
lagesintervall for aktiva vaxellagen och ett neutrallage 
kfinnetecknad av att vaxelspaksenheten vidare 
innefattar en sparrenhet (10,12, 15, 16) vilken ar anordnad att 
anta ett forsta last lage da vaxelspaken (5) fdrnindras passera 
namnda neutrallage och ett andra oppet lage dS vaxelspaken 
(5) tillats passera namnda neutrallage och att namnda aktiva 
vaxellagen saknar sparrenheter van/id namnda neutrallage ar 
fritt atkomligt enbart genom vridning av namnda vaxelspak (5) 
kring namnda huvudpivotaxel (6) utan avaktivering av 
sparrorgan fran namnda aktiva vdxeiagen. 

2 Vaxelspaksenhet enligt patentkrav l.kannetecknad av 

att vaxelspaken ar failbart anordnad, genom vridning kring 

25 namnda huvudpivotaxel (6). mellan namnda aktiva lagesintervall 

och ett fallt lage i vilket failda lage vaxelspaken (5) ar orienterad i 
eller under fdrarstolens (2) sittplan. 

3 Vaxelspaksenhet enligt patentkrav 2,kannetecknad av 
30 att vaxelspaken (5) i sitt failda lage saknar sparrenheter varvid 

namnda neutrallage ar fritt atkomligt enbart genom vridning av 
namnda vaxelspak (5) kring namnda huvudpivotaxel (6) utan 
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avaktivering av spSrrorgan frSn namnda failda lage. 

Vaxelspaksenhet enligt nagot av patentkraven 1 - 3 t 
kannetecknad av att namnda sparrenhet (10,12, 15, 16) 
ar anordnad att i namnda fdrsta l§sta lage kvarhalla namnda 
vaxelspak (5) i neutrallaget och i det andra eppna laget tiliata 
namnda vaxelspak (5) lamna namnda neutraliage. 

Vaxelspaksenhet enligt nagot av patentkraven 1-4, 
kannetecknad av att vaxelspaken (5) innefattar en 
stang (17) vilken ar fflrsedd med en pa avstand fr£n namnda 
huvudpivotaxel (6) anordnad spartapp (10), vilken spartapp (10) 
genom manipulation av vaxelspaken (5) ar inrattad att I6pa 
antingen i ett fdrsta, aktivt spar (1 1 ) motsvarande namnda aktiva 
lagesintervall eller i ett andra, faltningsspar (12) f6r intagande av 
fallt lage, 

Vaxelspaksenhet enligt patentkrav 5, 

kannetecknad av att det aktiva sparet (1 1) ar fdrbundet 
med failningsspSret (12) uteslutande via ett mellanliggande 
neutrallagesspar (13) vars position motsvarar vaxelspakens (5) 
neutraliage 

Vaxelspaksenhet enligt patentkrav 6, 

kannetecknad av att namnda sparrenhet ar anordnad 
att kvarhaila spartappen (10) i neutraliagesspSret da neutraliage 
intagits antingen frSn det aktiva spdret (1 1 ) eller frSn 
failningsspSret (12) genom fjaderbelastning av spSrtappen (10). 

vaxelspaksenhet enligt patentkrav 7, 
kannetecknad av att namnda fjaderbelastning 
Sstadkommes av tv£ sinsemellan motriktade fjaderorgan (15, 
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14 

16). 

Vaxelspaksenhet (1 ) enligt nagot eller nagra av patentkrav 5 till 

8, kannetecknad avatt spartappen (10) ar axiellt 
forskjutbart anordnad langs en symmetriaxel (19) for stangen 
(17). 

Vaxelspaksenhet (1 ) enligt nagot eller nagra av patentkrav 5 till 

9, kannetecknad avattdet aktiva sparet (11) och 
fallningssparet (12) Idper vasentligen radiellt kring vaxelspakens 
(5) huvudpivotpunkt (6). 

Vaxelspaksenhet (1 ) enligt nagot eller nagra av patentkrav 5 till 

10, kannetecknad avatt vaxelspaken (5) ar forsedd med 
manCverorgan (26, 27) f6r axiell forskjutning av spartappen (10) 
langs stangens (17) symmetriaxel (19). 

Vaxelspaksenhet (1 ) enligt patentkrav 11, kannetecknad 
a v att namnda manoverorgan (26, 27) innefattar ett forsta organ 
(26) f6r inforande av spartappen (10) i det aktiva sparet (1 1 ), 
varigenom vaxelspaken (5) kan f6ras mellan aktiva vaxellagen, 
och ett andra organ (27) for inffirande av spartappen (10) i 
fallningssparet (12), varigenom fanning av vaxelspaken (5) 
mojliggdres. 

Vaxelspaksenhet enligt patentkrav 12, kannetecknad av 
att namnda fdrsta organ (26) innefattar en med sned vinkel mot 
namnda symmetriaxel (1 9) lutande ramp (28), vilken 
rorelsemassigt ar stelt fdrbunden med spartappen (10), samt ett 
med nSmnda ramp (28) samverkande och vasentligen vinkelratt 
mot namnda symmetriaxel (19) ferskjutbart anordnat 
knapporgan (29), varvid rampen (28) - och dSrmed spartappen - 
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bringas att forskjutas langs vaxelspakens (5) symmetriaxel (19) 
da namnda knapporgan (29) av en forare tryckes mot rampen. 

Vaxelspaksenhet enligt nagot av patentkrav 6 till 1 3, 
kannetecknad avatten sensor (32) ar inrattad att 
uteslutande detektera spSrtappens (10) radiella lage, varigenom 
positionssignaler ej kan avges da. spartappen (11) befinner sig i 
fallningssparet (12). 

Vaxelspaksenhet enligt nagot av foregaende patentkrav, k a n n 
e t e c k n a d a v att en i fordonet befintlig logikenhet (34) ar 
inrattad att aktivera fordonets parkeringsbroms under 
forutsattning att bada av foljande villkor ar uppfyllda: 

- att logikenheten (34) mottager en fdYsta signal vilken indikerar 
att vaxelspaken (5) befinner sig i sitt fallda lage; 

- att logikenheten (34) mottager en andra signal vilken indikerar 
att fordonet ar stillastaende. 

Vaxelspaksenhet enligt nagot av foregaende patentkrav 1 , 
kannetecknad avatt vaxelspaksenheten (1 ) fir fast 
inffist i en avfjadrad del (3) av fdrarstolen (2). 
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SAM MAN DRAG 

Vaxelspaksenhet (1) av s.k. "shift-by-wire"-typ fSr motorfordon, innefattande 
ett vaxelspakshus (4) samt en relativt vaxelspakshuset (4) rorlig vaxelspak 
(5), vilken ar vridbar kring en huvudpivotaxel (6) Wr vaxelspaken (5) inom ett 
aktivt lagesintervall for aktiva vaxellagen och ett neutrallage 



Fig. 2 
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